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Kia Stonic
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Kia Stonic desde 13.700€
Consumo combinado (I/100 km): 4-5,5. Emisiones CO; (g/km): 106-130.

PVPR Kia Stonic 1.0 T-GDi Concept 73kw (120cv) (incluido impuestos, transporte y acciones promocionales). No incluye gastos de gestoria y matriculacion. Oferta aplicable para clientes particulares que entreguen un
vehiculo usado y financien con Banco Cetelem S.A.U. un importe minimo de 8.000€ a través de la campafia FlexiPlan, a un plazo minimo de 36 meses y con una permanencia minima de 36 meses. Oferta incompatible
con otras ofertas financieras, valida hasta el 31/08/2018 en concesionarios de Peninsula y Baleares. Financiacion sujeta a estudio y aprobacion por parte de la entidad de crédito. Consulta condiciones en www.kia.com.
Modelo visualizado no se corresponde con el ofertado. *Consultar manual de garantia Kia.

The Power to Surprise

Way of Life!

Conducir
hasta la base
de un arcoiris

=, =

Consumo combinado: desde 4,0 hasta 4,9 I. / 100 Km.
Emisiones CO2: desde 90 hasta 110 g. / Km
Stk reconiteta Suzuki, Campedn de Espaiia de

Descubre mas en suzuki.es Marcas de Rallyes de Asfalto

Novo Audi Q3

Mais grande en todo
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Os incrédulos que reflexionen un pouco

Seguro que a mais dun lector lle pasou
algunha vez que estando de faladoiro
cos seus amigos ou familiares e falando
do futuro, algun incrédulo lle dixo “para
iso ainda queda moito”, ou “mira que vas
adiantado de mais". Algo asi ocorre en
moitos debates amigables cando se esta
afalar dos vehiculos auténomos. Sempre
hai o0 escéptico que comenta “iso verano
0S Nosos netos, ou bisnetos, pero nés..."
Pois nos xa o podemos ver porque “ha-
belos hainos”.

Neste niUmero traemos unha reportaxe
sobre as normativas que estdn a tomar xa
alguns paises para que os vehiculos au-
tébnomos poidan circular polas suas vias
publicas. Para isto, hai duas cuestions fun-
damentais, ademais de ter que adaptar as
suas infraestruturas a un novo escenario
tamén hai que regular legalmente esta
nova situacién da automocién auténoma.
Habera novos regulamentos de circula-
Cién que estaran acordes con este novo
escenario. Os paises mais avanzados,
como comentamos nas paxinas interio-
res, Xxa estan traballando arduamente nes-
tas cuestions. Por outra banda, os grandes
fabricantes de automobiles e grandes
empresas tecnoldxicas, como Google ou
Tesla, entre outras, estan avanzando dia-
riamente en mellorar os seus vehiculos
facendo distintas probas en diversas vias
publicas. Perfeccionando continuamente
os seus modelos de laboratorio.

Ese descrido de tertulia que menciona-
mMos ao principio, seguro que nos con-
testaria que si que estan a facer moitas
probas pero que xa houbo mais dun ac-
cidente, incluso con vitimas mortais. Ben!
neste tema teriamos moito que falar. Hai
que ter todos os datos e analizalos tran-
quilamente e a partir de ai extraer con-
clusions. Datos que o noso incrédulo
non ten e, polo tanto, conclusions erré-
neas por falta dunha analise polo miudo.
Aqui fariamos preguntas como: quen tivo

a culpa nun accidente entre un automabil
auténomo e un vehiculo conducido por
unha persoa ou cun peén? Por que fallou
ou fallaron os sistemas? No caso de que a
culpa fose do auténomo. E moitas outras
cuestions que se estan a tratar nos seus
laboratorios de probas nestes momentos.
Porgue se o que falla é o humano, como
parece ser, habera que resolver o confli-
to entre a interaccion dos vehiculos au-
ténomos cos pedns e os coches pilotados
por persoas.

Tamén neste mesmo numero traemos
a proba dun vehiculo, neste caso un
Nissan Qasqghai, que xa incorpora moi-
ta tecnoloxia, igual que outros modelos
que xa estan no mercado, que nos facili-
tan e axudan na conducién. Cousas tan
de agradecer como o identificador de
sinais (saberemos en cada momento a
velocidade maxima de cada treito), o avi-
sador acustico de desvio de carril (por se
nos despistamos) ou o regulador de ve-
locidade (evitard que teflamos que pres-
tar atenciéon permanente ao acelerador).
Todos estes detalles que para moitos con-
dutores xa son rutina non existian hai uns
anos atras. Podemos engadirlle o cambio
automatico, que ainda que xa ten moitos
anos, nos libera de cambiar coa man na
panca e de embragar. Por outra banda,
sair nunha custa sera moito mais doado
que cun cambio manual. Rematar comen-
tando que o coche no caso de desviarnos
cara a esquerda (invadindo o carril con-
trario) fara unha correccion incorporan-
donos rapidamente ao noso carril.

En fin, poderiamos comentar moitos
mais detalles, pero cremos que é suficien-
te para que nos deamos conta como pou-
€O a pouco a maquina se vai facendo mais
auténoma sen case darnos conta. Ou sexa
que os incrédulos que reflexionen chega-
ran facilmente a darse conta que o coche
auténomo estd mais preto que lonxe da
realidade.
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Sorrisos sobre rodas
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Hai uns dias acudin a una pro-
ba de ciclismo da categoria es-
colas, nela participaban nenos
desde os sete ata os dezaseis
anos.

Os nenos de maisidade xanon
tifan nervios nin esa emocion de
competir, pero 0s mais novos
eran todo o contrario, viaselles
na cara a emocion por pedalear
xunto a mais rapaces e poder
gozar dunha mana de domin-
go “competindo” nunha xinca-
na. Seguro que mais dun pasou
parte da noite en vela ou levan-
touse moito antes cos nervios.

Habia nenos que selles via con
moita destreza sobre a bici, ou-
tros en cambio non tiveron o seu
dia, xa que para moitos era o seu

People S 125

Kymco lanzard en
setembro o People S

125, a nova xeraciéon

de sooters de roda alta da
marca. Este modelo equipa
o novo motor de 4 valvulas

de emisions e rumorosidade
baixas que xa esta presente no

primeiro contacto coa compe-
ticién, pero o que non faltaba
en todos era un gran sorriso.
Fixérano mellor ou peor todos
saian da proba cun sorriso e con
satisfaccion por participar nunha
proba ciclista.

Like. Conta ademais con ABS
e estd equipado dun sistema
luminoso full LED, incluido o
faro dianteiro, e taboleiro di-
xital multifuncién. O People S
125 disp6n dun cofre con ca-
pacidade para gardar un cas-
cointegral e outros elementos

Renovacions dos modelos BMW 2019

Os modelos de
2019 sométense a
unha serie de reno-
vaciéns. Xa poden pedir-
se coa nova configuracion.
Como medida xeral da re-
novacion dos modelos, os
intermitentes de confort in-
cluiranse no equipamento
de serie da maioria dos mo-
delos BMW a partir de 2019
(excepcions: C 650 Sport, C
650 GT,G310GS,G310R, F
800 R, F 800 GT, S 1000 RR
e S 1000 R). Nos novos in-
termitentes de confort apli-
canse diferentes condicions
de reaxuste en funcion da
velocidade en estrada;
anteriormente, a des-
activacion dos intermi-
tentes basedbase nun
tempo ou nunha distan-
cia fixa.

A aplicacion BMW
Connected so-
meterase a unha
actualizacion  ex-
haustiva a version

1.6. A aplicacion ofrecera
novas funcions e melloras,
propostas pola comunida-
de BMW. Os mapas dixitais
revisaranse completamente
e basearanse na navegacién
TomTom optimizada para
motos. Dado que foi unha
das caracteristicas mais so-
licitadas,
opciéon de navegacion "es-
tradas sinuosas". Para utilizar
as funciéns novas, o cliente
s6 ten que actualizar a apli-
cacion dende agosto e des-
cargar de forma gratuita os
mapas novos antes de vol-
ver 4 ruta.

introducirase a

—

Para alguns pais tamén foi a
sUa primeira competicion ciclis-
ta e cando os seus fillos acaba-
ban a xincana abrazabanos e
bicdbanos.

Espero que estes sorrisos
non se perdan, porque se un

no compartimento con panel

extraible de 6,5 litros.

Estara disponible en 4 cores
(vermello, azul, marrén e gris)
a un prezo recomendado de

2.988 euros. Inclie un ano
de seguro obrigatorio
con cobertura de roubo.

deporte nontedivirteaestasida-
des non ten moito sentido que se
practique.

Tense dado o caso de ciclistas
que pasan a profesionais e dan-
se de conta que non poden levar
unha vida dedicada exclusiva-
mente o ciclismo polo traballo
fisico e psicoloxico que esixe, asi
que mais vale pasalo ben co ci-
clismo pola esixencia que require.

O ciclismo, coma outros de-
portes, tamén sirve como unha
valvula de escape para que os ne-
nos sedivirtan e o pasen o mellor
posible cos seus amigos, xa que
hoxe en dia co maébil, videoxogos
e un feixe de distracciéns tecno-
I6xicas e mais complicado que
practiquen deporte o aire libre.

Kymco Espaiia incorpérase a AMBE

Kymco incorporou-

se a Asociacion de

Marcas e Bicicletas de

Espafa (AMBE) para impulsar

xuntos a mobilidade urbana

sostible. A marca tomou esta

decision tan s6 uns meses des-

pois do lanzamento das pri-

meiras e-bikes, baixo a nova
direccion de e-Movilidad.

O director xeral de e-Movili-
dad, Fernando Saiz, manifes-
tou“é unha satisfaccion formar
parte de AMBE que defende

os intereses da bicicleta como
medio de mobilidade e confia-
mos aportar a nosa vision de
fabricante no debate actual
sobre a mobilidade eficiente
e o novo papel da bicicleta nas
urbes”.

A marca arrincou o seu
proxecto en abril con tres
modelos de e-bikes 100%
urbanas, con tecnoloxia pro-
pia (motor, bateria, controla-
dor e cadro) e producidas en
Taiwan.




VIl Ediciéon Concentracion de Vehiculos
Clasicos “Compostela Monumental”

As Xornadas de
Patrimonio, que a ni-
vel mundial organi-

za a Federacién Internacional
de Automadbiles Antigos nas
principais capitais do planeta,
volverd ter o seu protagonis-
mo no casco vello de Santiago
grazas a iniciativa que, dende
hai xa mais de oito anos, le-
van a cabo conxuntamente a
asociacion de comerciantes e
empresarios do casco histori-
co, Compostela Monumental,
e o Automobil Club de Galicia,
en colaboracién co Concello
de Santiago. A cita esta pre-
vista para as 11:30 horas, do

Prototype 10

Infiniti  presen-
@ tard& no Pebble
Beach  Concours

d'Elegance de 2018 o seu
rechamante Prototype 10,
un atrevido concept car elec-
trificado que personifica o

s

sabado dia 22 de setembro, na
que se agarda que empecen a
chegar os mais de 145 coches
de todas as décadas.

Como vén sendo habi-
tual, os coches permanece-
ran en exposicidn na praza
do Obradoiro ata as 18 horas
para deleite de vecifios, cu-
riosos, afeccionados e turis-
tas. Para poder reservar praza
e participar neste evento de-
beran ponerse en contacto
co Automobil Club de Galicia
(automovilclubdegalicia@
yahoo.com), ou ben chaman-
do ao teléfono da organiza-
cién: 629619025.

desexo da marca de ofrecer
vehiculos que outorguen
un rendemento emocio-
nante con trens de potencia
electrificados.

Ao crear o Prototype 10 cun
sO asento, Infiniti redesefiou

Galicia > > Sgrinz Aozo- | R

José Luis “Pitufo” Gonzalez volve os ralis

O piloto com-
postelan José Luis
Gonzalez, mais cone-

cido polo alcume de “Pitufo’,
volveu aos ralis coa sua parti-
cipacién no Rali Botafumeiro.
Cun Renault Twingo R2 EVO
alugado para a cita santiague-
sa, e co seu irman de copiloto,
Pitufo volveu a retomar a sua
carreira deportiva na 262 edi-
cion do Botafumeiro.

Antes da sUa participacion o
equipo fixo unha presentacion
en sociedade no Complexo
Deportivo Xacobeo Todo
Motorsport (Lavacolla). Neste
evento presentou aos medios

de comunicacion e os afec-
cionados o Twingo R2 EVO e
comentou os seus plans de-
portivos para os vindeiros me-
ses. Aproveito a ocasion para
amosar as melloras feitas re-
centemente nas instalacions
de Lavacolla e anunciar os
plans de futuro para o circui-
to compostelan. Unhas insta-
laciéns que contan con 83.000
metros cadrados no que se
atopa o circuito de autocrés
e outro de motocros e outras
especialidades das duas ro-
das. Ademais conta con bo-
xes, tenda especializada, bar
e aparcadoiro.

FE DE ERRATAS

a vision dun deportivo cla-
sico cun deseno limpo e
con vision de futuro. Tratase
dunha progresion natural da
nova linguaxe de lifas e for-
mas dos vehiculos da mar-
Ca xaponesa que se viu por
primeira vez no Q Inspiration
e que ofrece pequenas pin-
celadas sobre a evolucion
do deseno deste fabrican-
te. Infiniti planea electrificar
todos os seus novos vehicu-
los de producion a partir de
2021.

Proba Opel Grandland X

No pasado numero de
xullo (257) na proba do
Opel Grandland X os trasnos
da imprenta cambiaron a
identidade dos autores da
proba.

Os autores son:

TEXTO: LUIS RIVERO DE AGUILAR
FOTOS: MARIA FDEZ. ZANCA

VENDA *« REPARACION

* MONTAXE E EQUILIBRADC = ALINADO ELECTRONICO »

LAMIAS DE ALIAXE LIXEIRA

NEL:IMﬁTlEDS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea - Teo (A Coruna), Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 9818091 78




Clase A Sedan. Este
modelo de tres volumes, ca-
tro portas e 2.729 mm de ba-
| talla poste as proporcions
dunha berlina dinamica e
compacta, con voladizos cur-
tos, e se sitlia 4 cabeza do seu

A: motores modernos e efi-
cientes, un elevado nivel de
seguridade grazas aos siste-
mas de asistencia a condu-
cion mais avanzados, con

Clase A Sedan ostenta o me-
nor coeficiente de resistencia
aerodindmica entre os vehi-
culos fabricados en serie en
todo o mundo, revalidando

Ford mellora os seus procesos produtivos grazas ao deporte

A tecnoloxia uti-
@ lizada polas prin-

cipais estrelas do
deporte do mundo para me-
llorar o seu xogo, ou asegurar
gue 0s seus movementos ca-
racteristicos sexan replicados
con precisién nos principais
videoxogos, estase utilizan-
do agora nunha lina de mon-
taxe de Ford. Os empregados
da planta de motores de Ford
en Almussafes, estan usando
un traxe especial equipado
con tecnoloxia avanzada de
seguimento corporal. O sis-
tema piloto, creado por Ford
e o Instituto de Biomecanica
de Valencia, o esta usando
para desefiar estacions de
traballo con menos estrés

fisico para mellorar a calida-
de de fabricacion.

Os enxefieiros inspiraron-
se nun traxe que conta con
15 pequenos sensores de se-
guimento de movemento co-
nectados a unha unidade de
deteccién sen fios. O siste-
ma realiza un seguimento
da forma en que a persoa
se move no traballo, desta-
cando os movementos da
cabeza, o pescozo, os om-
bros e as extremidades. O
movemento é gravado por
catro camaras especializa-
das no control do move-
mento, similares as que se
utilizan normalmente nas
consolas de videoxogos, si-
tuadas preto do traballador

Serie Especial Signature

(0] novo M2
Competition estrea
novos detalles de

desefio, equipamento e un
conxunto mecanico redefini-
do para ofrecer o maximo ren-
demento tanto nas estradas
como no circuito. O propulsor,
herdanza directa do BMW M3/
M4, desenvolve 410cv e 550
Nm de par. Grazas a iso, 0 M2
Competition acelera de 0-100
km/h en s6 4,2" coa caixa de
cambios opcional M DCT (44"
coa caixa manual de seis velo-
cidades, de serie).

Pola sua banda, o paquete
de competicién incrementa
as prestacions do M5 e realza
a exclusiva estética da berli-
na de alto rendemento. O M5
Competition desenvolve 625cv
e 750 Nm de par maximo, sen-
do a nova punta de lanza de
BMW M. O M5 Competition
engade novas lamias forxadas
M de 20" e pneumadticos de di-
ferentes dimensions, elemen-
tos estéticos en negro brillante,
unha suspensién rebaixada en
7 mm asi como anagramas e
distintivos especificos.

e capturadas como unha ani-
macion en 3D do usuario.
Os ergénomos especial-
mente formados utilizan
os datos para axudar aos
empregados a alinar a sda
postura correctamente. As

asi a marca mundial do CLA
Coupé.

No lanzamento estaran dis-
ponibles os seguintes mode-
los: A 200 (163cv, 250 Nm)
con cambio de dobre em-
brague 7GDCTe o A180d
(116¢cv, 260 Nm) con cambio
de dobre embrague 7G DCT.

mediciéns capturadas polo
sistema, como a altura ou
a lonxitude do brazo dun
empregado, utilizanse para
desenar estacions de traba-
llo que se adapten mellor aos
empregados.

O prezo dos novos M Competition son:

Modelo Prezo
BMW M2 COMPETITION 74.700 euros
BMW M5 COMPETITION 148.199 euros (136.700 euros; BMW M5)




Novo Porsche Macan

Porsche desvelou
o novo Macan en
Shanghai. Este SUV

compacto tivo unha boa aco-
llida dende o seu lanzamento
en 2014 e, agora, recibe impor-
tantes melloras en apartados
como deseno, conectividade,
confort e calidades dinamicas.
O novo Macan permanece fiel
ao ADN de Porsche en canto a
deseno, cunha franxa traseira
de luz LED tridimensional. A
tecnoloxia LED tamén carac-
teriza aos faros que incorpora
de serie. Entre as innovacions
mais destacadas no interior

Novo Suzuki Vitara
O novo Vitara, que se
comercializara en se-

@ tembro, recibe unha
profunda renovacién que afec-
ta ao seu deseno, interiores,
motorizacidons e equipamen-
to de seguridade avanzada. O
desefno é un dos puntos fortes
deste modelo, presume dunha
grella dianteira cromada, para-
golpes dianteiros con embelle-
cedores cromados, lamias de
aliaxe de 17" e dpticas traseiras
LED. Manténense as amplas op-

ciéns de personalizacion, cun-
ha completa paleta de cores,

Sea Drive Concept
O Sea Drive Concept
éfroito da colaboracién

: entre dous programas

innovadores, dun didlogo entre
dous universos: o do automobil,
co posto de conducion Peugeot

i-Cockpit®, e o dandutica, coinno-
vador sistema Ship Control®, des-
envolvido por Bénéteau.

Este prototipo conta co volante
compacto cuxo tamafio asegura
manobrabilidade e comodidade.
A pantalla tctil de 17, ademais

do vehiculo estan a panta-
lla tactil de 11 polgadas do
novo Porsche Communication
Management (PCM), as saidas
de ventilacion redesenadas e
reposicionadas e o volante de-
portivo GT que utilizan 0s 911.
O PCM permite o acceso a no-
vas funciéns dixitais, como o
control por voz intelixente e o
sistema de navegacion online,
que forman parte do equipa-
mento de serie. Tamén se am-
pliou a variedade de elementos
de confort, que agora inclte o
asistente de atascos, un ioniza-
dor e o parabrisas calefactado.

combinacions bitén, packs de
accesorios, e detalles interiores e
exteriores. No interior a informa-
ciéon mellora cunha nova panta-
lla LCD a cor de 4,2"no cadro de
mandos e un renovado reloxo
central nas versions GLX.

O novo modelo incorpo-
ra DSBS (Dual Sensor Brake
Support), alerta de cambio de
carril, asistente de cambio de
carril e alerta antifatiga. Goza
de tres sistemas novos que son:
reconecemento de sinais de tra-
fico, deteccion de angulo morto
e alerta de trafico posterior. Hai

de ser o punto de entrada para
a interfaz Ship Control®, permite
un acceso inmediato e intuitivo
asfunciéns electronicas do barco.
Os principais datos de navegacion
aparecen no eixe de vision do pi-
loto. Nunha tablet desmontable
cumpre as funciéns do cadro de
instrumentos nun automabil. En
canto ao interfaz Ship Control®
agrupa todas as informacions
utiles a bordo. Con esta tecno-
loxia pédense controlar funciéns

Novas >> Suiu Wozo: | NN

Lexus LC 500h Yellow Edition

Lexus lanzara proxi-

@ mamente o novo LC
500h Yellow Edition.

Fiel ao seu nome, presenta un
acabado de pintura dunrecha-
mante Amarelo Napoles. Entre
as principais caracteristicas, in-
clde o Lexus Dynamic Handling
con Sistema de Direccién con
Relacion Variable (VGRS) e di-
reccion as catro rodas, o dife-
rencial Torsen de deslizamento
limitado, lamias de aliaxe de 21
polgadas, e o teito e o alerén
traseiro activo fabricados en
plastico reforzado con fibra

que sumar o control predicitivo
de freada con recofecemen-
to de pedns e ao cruise control
adaptativo.

Duas modernas mecanicas
de gasolina turboalimentadas,
de 111 e 140 cabalos, animan

moi diversas como a
iluminacién a bordo
(distribucién, inten-
sidade), a climatiza-
Cién, a navegacion
(velocidade, corren-
te, profundidade, iti-
nerario, direccion,
posicion), o control
do nivel das baterias e os depé-
sitos de combustible, o sistema
de audio ou o réxime e velocida-
de dos motores. Ao ser posible

de carbono. Entre as caracte-
risticas do habitaculo, inclten-
se a pantalla de visualizaciéon
frontal, o tapizado do teito en
alcantara e os asentos diantei-
ros axustables electricamente
en dez posiciéns con tapizaria
en coiro semianilina.

Este modelo estara disponi-
ble co revolucionario sistema
hibrido Multi-stage autorre-
cargable de Lexus, e habera
outra version, o LC 500 Yellow
Edition, cun motorV8 de 477cv
e transmision automatica de
dez velocidades.

a este Vitara. Ambas se poden
combinar con caixas de cam-
bio manuais e automaticas de
seis velocidades e co sistema de
traccion 4WD ALLGRIP, que per-
mite elixir entre catro modos de
conducion.

conectar localmente varias tablets
ao interfaz, cada membro da tri-
pulacién pode accederatodas as
funcions.
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Novo Hyundai i20

O novo i20 dis-
@ pén de tres tipos

de carrozaria (cin-
co portas, tres portas cupé
e todocamifio) con elemen-
tos tecnoléxicos de ultima
xeracion.

Este Hyundai conta con
tres eficientes motores de
gasolina. Todos eles cum-
pren coa nova normativa
europea Euro 6d e estan
equipados, de serie, co sis-
tema de parada e arrinque
automatico (Idle Stop&Go
-ISG), que permite reducir as
emisions de CO2 e mellorar
o aforro de combustible. O
motor 1.0 T-GDI esta dispo-
fiible con 120 e 100 cabalos.
Con este bloque, a marca
ofrece unha caixa de cam-
bios de dobre embrague e
sete marchas, o que supén
unha novidade no segmen-
to B. O motor de 1,2 litros
entrega 75cv (dispoiible
para o cinco portas) ou 84cv

(disponible tanto para o cin-
€O portas como para o cupé
de tres). O terceiro motor é
un 1,4 litros que se monta
unicamente no i20 Active;
desenvolve 100 cabalos.

O novo i20 ofrece un gran-
de equipamento en materia
de seguridade, incluindo o
Hyundai SmartSenseactive
e tecnoloxias de asistencia
a conducién, como o sis-
tema para evitar colisions
frontais (Forward Collision-
Avoidance Assist), o asisten-
te de mantemento de carril
(Keeping Assist), o detector
de atencién do condutor
(Driver Attention Warning)
e o asistente de luces lon-
gas (High Beam Assist).
Tamén conta con elementos
de conectividade avanzada,
incluindo o novo dispositi-
vo Display Audio de 7" e un
sistema de navegacién ac-
tualizado, ambos con Apple
CarPlay e Android Auto.

) ) 'En menos de tres
. semanas, as 50 unidades do

Golf R mais exclusivo que
lanzou VW ata a data foron
vendidas.. Tratase: dunha
edicién limitada e numera-
da para os amantes deste

. modelo.

» Comeza

O 24 de xullo iniciouse de

" forma oficial a fabricacion
. en serie de motores eléctri-

cos en Gyor. Os propulsores
fabricanse cun innovador

- concepto de ensamblaxe

modular. .

Toyota mellora o seu camion de pila de combustible

Toyota deu un novo
@ gran paso cara a un fu-

turo do transporte de
mercancias cero emisions coa
presentacion da segunda ver-
sion do seu camion eléctrico
de pila de combustible de hi-
dréxeno Class 8.

Este novo camién amplia as
capacidades do primeiro ve-
hiculo de probas do “Project
Portal” de Toyota, incremen-
tando a sua autonomia esti-
mada a mais de 500 km por
depédsito. Class 8, ademais,
é mais versatil e doado de

manobrar, ao incorporar unha
combinacién Unica de cabina
liteira e depdsito de combus-
tible que permite incremen-
tar o espazo no habitaculo
sen que aumente a distancia
entre eixes.

Cunha capacidade de carga
combinada de 36 toneladas e
unha autonomia de mais de
320 km por depdsito, o camioén
Alpha, con mais de 670cv, des-
envolve un par de 1.796 Nm a
partir de dous grupos de pi-
las de combustible proceden-
tes de senllos Mirai e unha

bateria de 12 kWh. O modelo
Beta do “Project Portal” man-
tén as mesmas cifras de par
e potencia pero conta cunha

. ‘unha_
' nova era en Audi Hungria. .

N As familias inves-
tiron proporcionalmente o
Ultimo ano madis difieiro en
levar o coche ao taller para
ponelo a punto que en ba-
res e restaurantes,  desti-
nando unha media de 616
€ ao seu vehiculo.

)] Seat-e o Grupo
Sesé realizaron unha proba
piloto para analizar o com-
portamento do duotrdiler,
o camién de 31,7 metros
de longo reduce un 20%
as emisions de CO2 por tra-
xecto respecto dun camion
convencional.

autonomia superior, ademais
de incluir melloras noutros
indicadores de rendemento
chave.
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M-Cross, un pick-up sen permiso

O Ligier Microcar
@ M-Cross, Unica pick-
up sen permiso dis-

pofible no mercado, é un
novo concepto de vehiculo,
a medio camifo entre un to-
docamifio e unha pick-up. E
apto para transportar todo
tipo de carga, xa que incor-
pora caixa de barras laterais

reforzadas.

O modelo conta co motor
progress de nova xeracion

Novo Kia Ceed

Como os seus pre-
@ decesores, esta
terceira xeracion, se

concibiu, desefiou e desenvol-
veu en Francfort polos equipos
de deserio e desenvolvemento
de Kia. Construido a partir da
nova plataforma "K2" da mar-
ca, 0 novo Ceed é 20 mm mais
ancho (1.800 mm) e 23 mais
baixo (1.447mm) que o mo-
delo anterior. A sua distancia
entre eixes permanece igual
con 2.650 mm, mentres que
o voladizo dianteiro foi acurta-
do 20 mm (ata 880) e o trasei-
ro alongado outros 20 (agora

) : Buscar

de “oido”.

) . O sinal lumino-
so dos vehiculos de ex-

ASESORES

aparca-
doiro e aparcar supon
un motivo de estrés para
o 52% dos condutores,
mentres que un 30% re-
conece non dominar de
todo esta manobrae, ata,
un 10% confesa aparcar

de 6 kw. Unha cabina XXL, a
mais grande do mercado; a
pantalla tactil e a cdmara de
vision traseira aportan gran
confort de conducion. Asi
mesmo, detalles como as la-
mias de aluminio e as barras
de proteccién aportan unha
boa imaxe.

Este modelo comercializase
en dous tipos de acabados.
O Initial, en cor branca e o
Highland X en azul azores,

780 mm). Compartindo case
as mesmas dimensiéns que a
version cinco portas, o Ceed
Sportswagon conta cun espa-
zo de cargamaislongo e un vo-
ladizo traseiro mais grande.

Dende o seu lanzamento,
o novo Ceed estara dispori-
ble con 10 acabados de pin-
tura. Orecera unha seleccion
de lamias de varios tamarnos
e desenos, para que os clien-
tes poidan elixir de aceiro de
15” ou de aliaxe de 16 e 17
polgadas.

Motores e transmisions. As
opciéns de gasolina inclden

tincion de incendios,
asistencia sanitaria e pro-
teccion civil sera de.cor
.azul, tal.e como se reco-
lle na Orde Ministerial
PClI/810/2018.

)] Nissan alcanzou
un acordo para a ven-
da das suas operacions
de . baterias ' eléctricas
e as plantas de produ-

negro intenso, bron-
ce metalizado ou #
branco

escoller en forma-
to pick up ou con
caixa pechada e
comercializaranse
con bola
de re-
molque.

B

unha versién actualizada do
popular motor T-GDi de 1,0
| (inxeccion directa e turbo-
compresor), que xera 120 ca-
balos. O novo motor "Kappa"
T-GDi de 1,4 | reempraza ao
motor de gasolina 1.6 e pro-
duce 140cv, 4% mais que o do
seu antecesor. Pode incorpo-
rar a transmisién de dobre
embrague de 7 velocidades.
Ambos motores T-GDi (1,0 e
1,4 litros) incorporan un fil-
tro de particulas no siste-
ma de escape para reducir
as emisiéns, para asegurar
gue o novo Ceed cumpre 0s

cion asociadas ao opera-
dor “enerxético Envyision
Group. M
)} Telefénica e Seat
presentaron o primeiro
caso de uso 5G ao equi-
par -tanto ‘a. un vehicu-
lo como- & infraestrutura
viaria cunha tecnoloxia
que lles permite .inter-
cambiar informacion.’

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

O Laboral
O Subvencions
O Familia

Travesia de Cacheiras N° 25 - 1°A -15886 Teo (A Corufia)

glaciar. {-
Ambos se poden ﬁ

requisitos mais alé da norma
Euro 6d-Temp.

Tamén estara disponible un
motor MPi (inxeccion multi-
punto) de 1,4 litros e 100cv
cun par maximo de 134 Nm.O
novo Ceed incorpora tamén o
novo diésel "U3" de Kia, dese-
fado para ir mais alé dos es-
tritos limites de emisiéns da
Ultima norma Euro 6d TEMP.
O "U3" CRDi (inxeccién direc-
ta de conduto comun) de 1,6
litros utiliza un sistema de re-
ducion catalitica selectiva (SCR)
para controlar as emisions de
forma activa e reducilas signi-
ficativamente. Este novo pro-
pulsor xera menos diéxido de
carbono, particulas e NOx que
os anteriores motores diésel do
fabricane. Disponible con dis-
tintas potencias (115 e 136cv).
A version de 136¢v esta dispo-
fible con transmision manual
de 6 velocidades ou con trans-
misién de dobre embrague de
7 velocidades.

)] - Seat introduciu
0 seu novo cadro de ins-
trumentos 'Digital Cock- .
pit' de 10,25" no Arona e -
o lbiza, a través do cal o
condutor pode, visualizar *
a informacién do vehicu- -
lo sen apartar a vista da
estrada nin as-mans. do
volante.

Accae a




Novo Toyota Aygo

O Aygo garante
@ unha mobilidade
eficiente e sostible

coas ultimas opciéns de
conectividade, nun forma-
to de deseno rechamante
e actual, 100% personaliza-
ble. A proposta de Toyota
no segmento A foi recen-
temente renovada, refor-
zando o seu ADN. A sua
distintiva “X” frontal pasou
a ser un elemento estrutural
tridimensional moito mais
potente, que se conxuga

NOVO CENTRO LAVADO STARK BOX

cuns grupos Opticos re-
desenados, baseados na
filosofia Keen Look. Os no-
vos faros e os pilotos estan
agora unidos por unha lifa
lateral que aporta move-
mento e unha sensacién de
maior dinamismo a todo o
conxunto. A imaxe posterior
deste modelo é claramente
recofecible grazas as novas
guias luminosas LED.

O habitaculo foi renova-
do con novas tapizarias,
un patron de cores mais

Novas > > Sgeiuz Moztor

sofisticado (Gris cuarzo e
Negro piano) e un novo
cadro de instrumentos de
efecto mais tridimensional.

O Aygo parte do acaba-
do x-play, base para todas
as personalizaciéns, ao que
se suman a variante conver-
tible x-wave, de abundan-
te equipamento de serie,
e a edicién especial x-ci-
te, coa exclusiva cor exte-
rior x-magenta bitén (teito
negro). O x-play é o punto
de partida para calquera

CALDAS DE REIS

personalizacién. Ofrece un
extenso equipamento de
serie, do sistema multime-
dia x-touch con pantalla de
7" e conectividade via Apple
CarPlay e Android Auto e a
camara de vision traseira as
lamias de aliaxe de 15" o sis-
tema de climatizacién ou o
volante con mandos para
o sistema de audio, pasan-
do por asento do condutor
axustable en altura, luces
antinéboa dianteiras ou li-
mitador de velocidade.

Neste novo proxecto, situado na
N-640 no km 224, encargamonos
do deseno, fabrcacion, montaxe e
pasta en marcha deste centro de
lavado. Este box contacon 7
PROGRAMAS DE LAVADO +

ASPIRADO.
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Alguns cientificos opinan
que a prevision de cinco
graos centigrados de au-
mento no ano 2100 pode
reducirse en tres graos.

O quentamento global
pode ter unhas consecuen-
cias desastrosas para o me-
dio natural e a humanidade.
A ninguén se lle escapa que
o transporte ten unha im-
portante contribuciéon nas
emisiéns de CO2. Non exis-
te unha solucién Unica para
lograr unha mobilidade sos-
tible, nin nas fontes de ener-
xia, nin nos trens motrices.
E hai que considerar toda a
cadea enerxética, dende a
producion e almacenamen-
to ata a sUa conversién en
enerxia cinética. O reto é
conseguir unha completa
proteccién do clima, man-
tendo a mobilidade como
base do desenvolvemento
social e econémico.

WA s Moo >> (02

O futuro da mobilidade e a xeracidn de enerxia

0 automobil e o quentamento

Nos seguintes vinte pun-
tos abdrdase esta problema-
tica con diferentes datos e
puntos de vista que arroxan
algo de luz sobre o futuro da
mobilidade e a xeracion de
enerxia.

1 Preto do seten-

ta por cento das
emisions globais de CO2
débense 4 combustion de
combustibles fosiles, e o
sector do transporte supon
case un cuarto da devandi-
ta porcentaxe.

2 O CO2 é o princi-
pal responsable
do quentamento global,
unha das grandes ameazas
4s que se enfronta o noso
planeta. Segundo diversas
estimacions, no ano 2100 a
temperatura media do pla-
neta subira cinco graos cen-
tigrados, con consecuencias
desastrosas para o medio
ambiente e a humanidade.

3 Ese aumento pode
reducirse tres graos
centigrados, se se desefa e
aplican todas as tecnoloxias
ao noso alcance para mitigar
0 quentamento global.
4 Se o volume de
produciéon de au-
tomébiles segue crecendo
ao ritmo actual, en 2050 pro-
duciranse 120 milléns de co-
ches. Segundo un estudo de
Shell, habera 2.000 millons

de automobiles circulando
no mundo.

5/ O oitenta por cento
dos coches que se
comercialicen ese ano fun-
cionaran cunha propulsion
completamente eléctrica
(eléctricos puros e FCEV de
hidréxeno), o dezaseis por
cento seran hibridos e sé o
catro por cento estaran pro-
pulsados unicamente por un
motor de combustion.

ylobal

6 Se temos en con-

ta o parque mobil
mundial do ano 2050, un
nove por cento dos auto-
mobiles montaran un mo-
tor de combustidn, un 25 por
cento seran hibridos e o 66
por cento, eléctricos ou de

hidréxeno.
7 Grazas a electrifica-
cion e aos avances
tecnoldxicos, as emisions
globais dos automébiles pa-
saran das 3,7 xigatoneladas
actuais, a 1,2 xigatoneladas

no ano 2050.
8 O 85 por cento de-
sas emisidns pro-
duciranse nas urbes, que
aglutinaran un cincuen-
ta por cento da poboacién
mundial en s6 un dous por
cento do espazo dispoiiible
no planeta. Por este motivo é
tan importante o deseio de
soluciéns e tecnoloxias para



facer mais eficiente a mobi-

lidade urbana.
9 Os vehiculos eléc-
tricos poden sa-
tisfacer esencialmente as
necesidades de transporte
persoal das persoas en areas

urbanas.
1 0 Pensandosénas
emisions locais
non se resolvera o quenta-
mento global. A mobilidade
do mana s6 pode ser sosti-
ble cando se considera toda
a cadea de enerxia. Isto cha-
mase “well-to-wheel” (da
producion ao seu uso) e asi
se pode investigar a cantida-
de de emisions de CO2 que
se producen dentro de toda
a cadea: dende a producion
e almacenamento de enerxia
ata a sUa conversion en ener-
xfa cinética. Por exemplo,
dende as turbinas edlicas
aos sistemas de propulsion.
Un vehiculo

1 1 eléctrico ainda

emite ata o 65 por cento da
cantidade de CO2 dun vehi-
culo comparable cun mo-
tor de gasolina, segundo a
combinacidn de xeracién de
electricidade actual dentro
da Unién Europea.

Se as baterias

12 dese  vehicu-

lo eléctrico se cargan con
electricidade xerada na sua

totalidade por fontes reno-
vables, as sUas emisions de
CO2 caerian a s6 un tres
por cento das dun vehiculo
convencional.

1 3/ O  obxectivo

de xerar o cen
por cento da enerxia libre
de CO2 non se vai a conse-
guir nas tres proximas déca-
das. Segundo datos de IEA,
en 2017 producironse en
todo o mundo 25.000 TWh
de electricidade, mais do 75
por cento de fontes conven-
cionais. As previsions para o
ano 2050 é que se dobrara
esa cifra ata as 50.000 TWh,
preto dun terzo das cales
procederan de enerxias re-
novables. Queda a incég-
nita de cal serd a demanda
mundial real para ese ano,
Xa que s6 estamos a falar de

estimacions.
1 4 QOutro reto da
electrificacion
da mobilidade é o almace-
namento da enerxia. A cons-
trucion das baterias coa
tecnoloxia actual depen-
de do subministro de litio
e cobalto. Segundo as esti-
macions de producién de
automobiles eléctricos e hi-
bridos, e doutros dispositi-
VoS que empregan baterias,
as reservas actuais de cobal-
to esgotaranse no ano 2039;
e as de litio, no ano 2047.
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1 5 As baterias te-

fen outro in-
conveniente actualmente:
0 seu prezo. O custo medio
dun automobil convencio-
nal é de 31.000 euros e para
que un coche eléctrico poi-
da competir con ese prezo
o custo das baterias ten que
caer o0 67 por cento na vin-
deira década. Na actualida-
de, aproximadamente un 45
por cento do custo dun ve-
hiculo eléctrico correspon-
de ao sistema de baterias;
valor que ten que baixar ata
un vinte por cento para ser

competitivo.
1 6/ Qutro sistema
de almacena-
mento de enerxia é o hidro-
xeno, os fabricante estan
investigando para obter a
maxima eficiencia dunha
pila de combustible, por
exemplo, mediante o re-
cubrimento das chamadas
"placas bipolares" que se
atopan no seu nucleo.
Unha desvanta-

17 xe importante

da tecnoloxia do hidréxeno
é a falta actual de infraestru-
tura para a repostaxe do hi-
dréxeno, un requisito previo
para a implantacion desta
tecnoloxia. O pais con mais
estacions de repostaxe pu-
blicas de hidréxeno é Xapén,
con 91; seguido de Alemana

(45) e Estados Unidos (40).
No noso pais hai catro que
permitan un acceso publico.

Outro método

1 8 que pode apor-

tar o seu gran de area a re-
ducir as emisions globais da
mobilidade son o gas e o
combustible liquido sintéti-
cos, que poderian fabricarse
empregando enerxia obtida
de fontes renovables. Baixo
certos requisitos, os combus-
tibles de desefo resultantes
poden ter un CO2 neutro
en toda a cadea de enerxia
e estar disponibles na rede
de estacions de servizo para
alimentar os propulsores
de combustion interna dos

vehiculos.
1 9 O futuro dos
motores de
combustion interna tamén
estard ligado a sua optimi-
zacion tecnoldxica e a su-
marse a un motor eléctrico
para formar parte dun siste-
ma de propulsién hibrido, xa
sexa de alta voltaxe ou de 48

voltios.
20/ A hibridacién
de 48 voltios
permite unha reducién das
emisiéns cun baixo custo
de integracion, dende un
6,6 por cento no nivel 0, ata
un 24 por cento nun nivel 4.

Pneumaticos de camion mais ecoloxicos

O fabricante Goodyear
lanzou unha nova gama de
pneumaticos para camions
con reducion de consumo
de combustible e reducion
de CO2, e exhibe as suas so-
luciéns avanzadas de xes-
tion de pneumaticos no
salon da industria de vehicu-
los comerciais en Hannover.

A atencion céntrase nun-
ha nova gama de pneumati-
cos coa tecnoloxia de aforro
de combustible deste pro-
dutor, que axudara as mar-
cas de vehiculos a cumprir
coa cada vez mais esixente

lexislacidon sobre emisions
de CO2 da UE e reducird o
custo total para as flotas
que operan en rutas de lon-
ga distancia. Tamén se pre-
sentaran as ultimas melloras
de Proactive Solutions, un
paquete completo de so-
lucions baseadas en datos,
que ofrece tecnoloxia tele-
matica avanzada e analise
predictivo patentado, o que
permite as flotas reducir os
custos operativos e aumen-
tar a seguridade.

A combinaciéon da nova
gama Fuelmax Performance

e o uso de Proactive
Solutions permitira as flotas
de longa distancia reducir os

custos operativos e maximi-
zar o retorno do investimen-
to contaminando menos.
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No evento puxose de manifesto a existencia no noso pais dunha
magnifica cadea da postvenda

Xornada “Contribucion presente da
nostvenda e a sua evolucion futura”
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“A seguridade viaria esta
no centro de todo canto fa-
cemos na postvenda”. Esta é
unha das principais conclu-
siéns compartidas por Benito
Tesier, presidente da Comision
de Recambios de SERNAUTO
(Asociacion Espanola de
Provedores de Automocion),
na xornada“Contribucién pre-
sente da postvenda e a sua
evolucion futura”, celebrada
no Ifema.

Nesta xornada puxose de
manifesto a existencia no
noso pais dunha magnifica
cadea da postvenda “perfec-
tamente engraxada” entre
fabricantes de recambios, dis-
tribuidores e talleres, que per-
miten aos profesionais levar a
cabo reparaciéns e/ou opera-
ciéns de mantemento cos me-
llores produtos.

Como lembrou Tesier, da
facturacion de 2017 dos pro-
vedores de automocién, 5.315
milléns de euros correspon-
deron ao mercado de recam-
bios que experimentou un
crecemento dun nove por
cento con respecto a 2016.
Esta cifra constitiie unha nova
marca para esta industria, e é
froito da aposta constante
dos fabricantes de equipos
e componentes polo [+D+i
para ofrecer aos seus clien-
tes os mellores produtos e as
soluciéns adaptadas as suas
demandas.

Fixo asi mesmo alusion
4 necesidade de que as
Administraciéns Publicas ac-
tlen con prudencia ante di-
ferentes temas de especial
interese (e moi sensibles),
como € o caso do diésel,
polo impacto que iso ten nos
usuarios e na producién de
automobiles no noso pais.
Os vehiculos diésel actuais
(Euro6) alcanzaron uns niveis
de emisions equiparables aos
de gasolina. Como expuxo,
débese cofiecer e valorar en
profundidade os diferentes

Contribucion presente de la

aspectos que entran en xogo,
co fin de realizar a mellor re-
gulacion posible. Neste sen-
tido, destacou o papel das
asociacions a hora de trasla-
dar as inquedanzas do sector
e as cuestidns que deben ser
tidas en conta coa vista posta
no interese xeral. Ademais, es-
pecificou,“a electrificacién do
parque chegara, estamos nun

66.

orcentaxe de
ogares que
dispofien dun
vehiculo non variou
case dende 2009

punto de non retorno, pero
serd unha transicion gradual.
Durante moitos anos convivi-
ra un mix de tecnoloxias que
se adapten as distintas nece-
sidades de mobilidade dos
usuarios”.

Lembrou a estreita rela-
cioén existente coa Direccion
Xeral de Trafico (DXT) en te-
mas moi diversos como poi-
da ser o vehiculo autbnomo
e conectado, o Libro Taller
ou a sensibilizacion sobre a

mistortes

importancia dun mantemen-
to responsable dos vehicu-
los. “A seguridade viaria esta
no centro de todo canto face-
mos na postvenda’, afirmou.

Tesier comentou que “a
area do recambio debe en-
frontarse a un escenario futu-
ro que modificard o modelo
de negocio actual, motivado
por aspectos como o crece-
mento do vehiculo eléctrico,
o coche compartido, a che-
gada do coche auténomo
ou a conectividade” Tamén
destacou que “estamos asis-
tindo xa, e seguirémolo fa-
cendo, a unha adaptacién do
sector as novas tecnoloxias,
ao comportamento do usua-
rio ante as novas opciéns de
mobilidade, as modificaciéns
en materia de lexislacion
medioambiental, e un longo
etcétera”.

Conclusions e datos

Concluiu a stia exposicion
dicindo que“por suposto que
se trata dunha revolucion sen
precedentes, sobre todo, pola
rapidez dos cambios, pero o
que tamén é certo é que a pos-
tvenda nacional é un sector
dindmico, con capacidade de
accion e reaccidn, que soubo

posventa y su evolucion futura

facer fronte aos cambios e
adaptarse. Estamos vivindo
un presente apaixonante”.

Por outra banda, no evento
presentouse o “Libro Branco
da Postvenda do Automdébil
en Espafa 2017 elabora-
do por After Market Club
(AMC). José Armenteros e
José Luis Gata, presidente e
vicepresidente de AMC, res-
pectivamente, expuxeron
as principais conclusiéns re-
lativas & situacion actual do
sector da postvenda, condi-
cionantes do uso do automé-
bil e previsién de mobilidade
de cara a 2030.

Destacaron que, ainda que
o numero de vehiculos nos fo-
gares baixou de 1,47 a 1,38, 0
75 por cento dos fogares se-
gue tendo coche. A porcen-
taxe de fogares que disporien
dun vehiculo non variou case
dende 2009.

As previsions de factura-
cién da postvenda son posi-
tivas. En funcion de variables
como as matriculacions, o
parque vehicular ou o nime-
ro de reparacions, a prevision
é unha recuperacién dafactu-
racion na postvenda para os
vindeiros sete anos, ata alcan-
zar os niveis previos a crise
econdmica.
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Nissan Qashqai dCi 130 |
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Con bo rumbo o
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Se hai un vehiculo que na
Ultima década lle estd dando
moitas satisfaccion & mar-
ca xaponesa Nissan ese é o
Qashgai. Un SUV compacto
que foi un éxito de vendas
nada mais nacer. Agora con-
tinuando con bo rumbo, dun
acertado redesefio e posta
ao dia tecnoloxica, séguelle
regalando alegrias ao fabri-
cante e aos seus concesiona-
rios oficiais. O modelo que
traemos a estas paxinas é o
cuarto Qashqai que conece-
mos, o restyling da segunda
xeracion.

'

Na sua posta ao dia Nissan
centrouse en actualizar al-
gunhas partes para lograr
un aspecto mais actual. Ao
fixarnos no frontal, cun aire
algo mais agresivo, pode-
mos apreciar a grella refor-
mada, con superficies en cor
negra brillante e un logotipo
de maiores dimensiéns. Os
faros, que son Full LED nesta
version Tekna+, son mais es-
treitos que antes. Nos laterais
do frontal chaman a atencion
os embelecedores horizon-
tais prateados.

As modificacions nas mol-
duras exteriores provocaron
que o modelo medre 1,7 cm
de lonxitude, ata os 4.394
mm, ainda que iso non lle
afecta ao habitaculo. A an-
chura e a altura non varian.
Tamén se renovou o para-
choques dianteiro, cunha
maior superficie de cor da
carrozaria. Pola stia banda,
os faros antinéboa son ago-
ra LED, de forma rectangular,

i

de novos asentos diantei-
‘ros, cun esponxamento mais

-

A -
Ro 8

™
encéntranse r
inferior e estan visua
mais integ_rads A
do capé tamén se modifi-
cou, coas nervaduras en V.~
mais pronunciadas. Nazaga
do Qashqai variou o desefio
dos pilotos asi como o p
rachoques, qu f'l_‘v;‘
dous novos element b
mados na zona inferior.

0 equipamento de segu
ridade de serie nes
acabado superior deno
nado Tekna+ é excelel
posto de conducién ¢

5
-

que o fan ainda r
do. Cabe sinalar a

confortable e ainda mais .
envolventes que no seu
predecesor. Nissan tamén
renovou o volante, cun as-
pecto mais deportivo e coa

‘ ‘O consumo

deste Qashqgai € moi
razoable

parte inferior achatada. As
terminaciéns no habitaculo
seguen sendo boas e, se ben
evolucionaron pouco, o cer-
to é que se perciben alguns
materiais de maior calidade
que na anterior version.
Eimportante falar das me-
lloras como as que recibe o
sistema de infoentretemen- P -
to Nissan Connect, cuns me- <t
nUs a través da pantalla de e A et = TLIC
7 polgadas cun uso mais in- e i s
tuitivo. Por outra banda,a
segunda fila pode aloxar a ) N
dous adultos de forma c6- e -
moda e cun xeneroso es- T AN g
pazo para os xeonllos. A g g L il g
praza central, como vén o







‘ ‘ Percibese

unha maior calidade
de plasticos e
acabados con
respecto ao seu
antecesor

sendo habitual en moi-
tos automobiles, é menos
confortable.

a)
RRIN
CAMOS

ol —

Nada méis sentarnos no asento
do piloto percibimos uns novos asentos
dianteiros mdis comodos e envolven-
tes que no seu antecesor. Axustamos o
asento e o volante &s nosas medidas e
arrincamos!

No apartado dindmico temos que
dicir que os seus 130 cabalos danlle unha
boa capacidade dindmicaa este todote-
rreo. Isto fai que estea nese punto medio
que vale para moitos dos posibles com-
pradores. Se queremos cousas mais“to-
doterreo” teremos que tirar de billeteira
e ir a 4x4 de outro prezo moi superior.
Mais para nds esta é unha versién, por
motorizacion, moi equilibrada.

Aolongo do noso percortido de pro-
bas fomos tomando nota das melloras e
dos puntos nos que este modelo foi evo-
lucionando co paso dos anos, e chegou
a quenda de mencionar a conducion.

O maleteiro mantense sen
cambios, polo que conserva
a sua capacidade de 430 li-
tros, que se pode ampliar a
1.585 abatendo a segunda
fila de asentos. A dotaciéon
de equipamento de segu-
ridade de serie neste novo
acabado superior chamado
Tekna+ é excelente. Ademais
de 6 airbags e control de es-
tabilidade, o todoterreo dis-
pén de sistemas como o

0s fabricantes non s6 se esforzan en in-
cluir pantallas mdis grandes e asistente
mdis evolucionados, sendn que tamén
Ile prestan moita atencién a mellorar a
parte dindmica coa introducién de pla-
taformas mais rixidas que confiran mais
estabilidade e que garantan uns mello-
res niveis unha vez postos en marcha.
Estamos nun SUV que foi desenvolvido
para ser capaz de ofrecer uns altos ni-
veis de comodidade. O seu paso por cur-
va € rotundo e non botamos de menos
assensacions dun turismo en cantoaba-
lanceo, pois este € minimo. A stia vez me-
llorou respecto ao seu antecesor en canto
acomodidade sonora; a stia rumorosida-
de baixouse grazas a un mellorillamen-
to da cabina e a un conxunto de chasis e
suspensions que son capaces de filtrar
boa parte dos obstdculos da calzada.

0 propulsor dGi 130 délle priorida-
de ao consumo por riba do rendemen-
to. Os seus 130 cabalos de potencia son
a medida idénea para este todoterreo.
Espremendo un pouco 0 motor nas sai-
das este cambiard s 4 300 revoluciéns
por minuto. En autoestrada a unha ve-
locidade constante de 120 quildmetros
por hora manterase nunhas discretas 2
300 rpm que axudarén a terun consumo
econémico. En estrada xeral e sendo un

control intelixente de cam-
bio de carril, asistente de luz
de estrada, recofiecemen-
to de sinais de trafico ou o
sistema anticolision fron-
tal con reconecemento de
pedns. Tamén equipa control
de angulo morto, deteccién
de obxectos en movemen-
to, detector de fatiga e aler-
ta en saida marcha atras. O
equipamento se comple-
menta cunha considerable

pouco méis esixente pode parecer que
0s seus 320 Nm de par (a 1750 rpm) ds
veces poidan parecer escasos. Peroa ver-
dade é que a nds as stias prestacions nos
pareceron correctas para un vehiculo das
stias caracteristicas.

0 tacto das suspension nos gus-
taron moito, nin moi branda nin moi
dura. Suficientemente suave para su-
perar as fochancas sen “rompernos
os riles” e rixida & hora de trazar con
enerxia un paso por curva sen gran-
des balanceos. Nissan conseguiu un
compromiso bastante axustado entre
rotundidade de paso sen perder con-
fort. A hora de pasar unha focha ou un
coxin os pasaxeiros de atrds seran un
pouco mdis os prexudicados pero sen
tera necesidade de pedirnos a“folla de
reclamacions’”.

Os freos tefien un tacto bastante
sensible e a direccion é branda e con
excesiva asistencia, 0 que provoca algo
de desinformacién nunha conducién
deportiva. Iso si, circulando pola urbe
iremos cun confort exquisito. A isto Gl-
timo axuda o posto de conducion ele-
vado e a situacion de todos os mandos.
S6 nos gustaria que a pantalla de infor-
macién estivese situada un pouco mdis
alta, como vén sendo tendencia, xa que

listaxe de elementos como
volante e pomo do cambio
automatico en pel, control
de cruceiro, asistente de
arrinque en pendente, cli-
matizador dual, navegador,
camara de vision 360°, asis-
tente de aparcamento, sis-
tema de arrinque sen chave,
freo de man eléctrico, radio-
CD, seis altofalantes, entra-
da USB, bluetooth e audio
streaming.

desta forma teremos toda a informa-
cidn méis comodamente coa nosa lifia
visual.

En canto ao cambio automatico
temos que comentar que é moi pro-
gresivo € se a nosa conducion é sua-
ve el responderd da mesma maneira.
Tamén poderemos accionar a panca de
cambios para a esquerda e actuar di-
rectamente sobre o secuencial; ai pode
sorprendernos, se queremos facer unha
conducién mdis préxima a deportiva
que a familiar. A panca é un pouco alta
para o noso gusto. O que queda claro
que se pofiemos o regulador de velo-
cidade e“nos deixamos levar” veremos
que o cambio estd configurado para dar
unhas cifras de consumo econémicas.

Rompendo unha lanza a favor dos
diésel, agora que estan postos en cues-
tion por alguns politicos, temos que di-
cir que este € un vehiculo de gaséleo
moi equilibrado en canto a prestacions
dindmicas e economia de consumo. Na
nosa proba o consumo estivo entre 4,4
e 6,2 litros aos 100 quildmetros. Boas
cifras para o que mire, ou tefia que mi-
rar, detidamente este apartado. 0 noso
percorrido estivo composto por un 20
por cento de cidade, un 35 de estrada e
un 45 por autovia e autoestrada.
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equipamento de
seguridade é amplo,
co ProPilot como
bandeira neste
modelo de probas

Mencién & parte merece
o sistema ProPilot que in-
corporaba & nosa unidade
de probas, xentileza do con-
cesionario oficial Nissan en
Santiago de Compostela,
Automobiles Caeiro Rey.

O ProPilot é un asisten-
te que conta con camaras
e un software de procesa-
mento de imaxes en 3D que
recofiecen e len as lifas da
estrada e os vehiculos que
circulan por ela. O funciona-
mento é sinxelo; basta con
apertar un botén no volan-
te e establecer a velocidade
a que queremos circular para
que o coche tome o control.

FiICha
Tecnica

« Motor:dCi EU6
« (ilindrada (cc): 1.598
« Estrutura: 4 dlindros en lifia

(i

NUEVAS PLACAS DE MATRICULA

Placas »

ACri

oterocariton

jaime y Ramon Otero Caritdn, S.L.

No cadro de instrumentos
apareceran as indicaciéns
que nos mostran que imos
en modo pilotado. E por su-
posto, o condutor pode to-
mar o control do coche en
todo momento, manexan-
do o volante ou acelerando
ou freando o coche. Entre as
funciéns que ofrece, é ca-
paz de axustar a velocidade
4 que leva o coche que nos
precede, chegando a parar
por completo para ofrecer
a maxima comodidade no
uso diario. Tamén contro-
la a direcciéon do coche en
curvas e segue o coche que
nos precede polo noso carril,
adaptando a velocidade, por
exemplo, a un novo coche
que nos acaba de adiantar e
ponse por diante de nés. Iso
si, nés deberemos de ir sem-
pre atentos e coas mans ao
volante. A conducién auté-
noma esta mais preto.

Conclusions

O novo Qashgai ademais
de actualizar e definir mais

Alimentacion:

Inxeccion directa

Potencia maxima (cv): 130
Par motor en Nm CEE
/rpm:320/1.750

Traccion: 4x2

Caixa de velocidades:
Automatica

Stop & Start: Si

licas >

1,676 NAH

rotundamente o seu dese-
Ao, da un paso adiante en
calidade de acabados e en
equipamento tecnoldxico.
Por outra banda, o propul-
sor a medida que vai subin-
do de revoluciéns entrega
con enerxia todo o seu po-
tencial dunha forma sua-
ve. As slas posibilidades
off-road, como é costume
en todos os todoterreos,
son mais ben limitadas.

Direccion: De cremalleira

e pifion, asistida

Freos dianteiros / traseiros:
Discos ventilados /Discos macizos
Sistema de freos: ABS con EBD
easistente 4 freada de urxencia
Lonxitude total

(metros): 4,394

Anchura (metros): 1,306

® Material plastico mas resistente
a golpes y araazos

Simplemente algun diverti-
mento tranquilo por unha
corredoira. En definitiva
este modelo gafa en com-
petitividade para poder se-
guir mantendo a suUa cota
de mercado nun segmento
tremendamente competiti-
vo. Algo que se estd a pofer
cada vez mais dificil. Ainda
asi o novo Qasghai segue
a ser unha boa e razoable
eleccién.

Alto (metros): 1,595

Numero de prazas: 5

Volume maleteiro(litros): 430
Combustible: Gasdleo
(Capacidade do

depasito (litros): 55

Version: Tekna+

Prezo (euros): 37.350

(unidade probada)

® Mejora estética del vehiculo

® Homologada
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A segunda xeracién do Q3
ofrece unha maior utilidade
practica polo seu espazo in-
terior e a stia adaptabilidade.
Ademais incorpora moitos
detalles practicos. Presenta
unha instrumentacién dixi-
tal de alta resoluciéon (Audi
virtual cockpit) e unha
gran pantalla MMI touch.
Numerosas soluciéons de in-
foentretemento do segmen-
to superior conectan a este
SUV coa sua contorna. Os
novos sistemas de asisten-
cia axudan ao condutor en
manobras de aparcamento,
en cidade e en viaxes longas.
Chegara aos concesionarios
en novembro.

Deseiio exterior

O novo Q3 ten unha
imaxe madis deportiva que
a do seu predecesor. A gre-
lla Singleframe con desefio
octogonal e as grandes to-
mas de aire laterais caracteri-
zan a unha parte frontal mais
musculosa. A grella do radia-
dor esta dividida por oito
barras verticais, reflectindo
0 seu caracter todocamifio.
Os estilizados grupos 6p-
ticos perfilanse cara a den-
tro con forma de cufa. Audi

IPAS] S:occ 7025 > > Presentacion
Mais grande en todo

Novo Audi Q3

ofréceos en tres versions,
todas elas con tecnoloxia
LED. A opcion mais avanza-
da son os faros Matrix LED
que, coa sua luz adaptativa
de longo alcance, iluminan
intelixentemente.

Na vista lateral destaca a
imaxe simétrica que crean
os faros dianteiros e os tra-
seiros. A sUa contorna esta
inspirada no ADN quattro de
Audi e fai que este modelo
pareza ainda mais ancho. As
molduras con cor de con-
traste nos pasos de roda re-
alzan a suaimaxe de SUV.En
combinacién cun longo spoi-
ler no bordo do teito, que ta-
mén rodea a parte lateral do
vidro traseiro, os piares D li-
xeiramente inclinados crean

Mide 4.485 mm de longo, 97 mais que o seu predecesor

unha sensacion de impulso
cara adiante.

Hai moitas posibilidades
de personalizacion. Entre
elas, un contraste na par-
te inferior da carrozaria en
cor escura. Co paquete S
line exterior, os paragol-
pes, as molduras laterais e
o difusor reciben unha ter-
minacion decididamente de-
portiva. Hai disponible unha
gama de once cores de pin-
tura. Para o interior ofrécen-
se tres lifas de equipamento,
combinables cos tres paque-
tes exteriores.

Interior e espazo

O salpicadeiro esta divi-
dido en dous niveis: a parte

superior aloxa as saidas de
ventilacidn; a parte inferior
presenta unha gran superfi-
cie octogonal con aparencia
black panel. A instrumenta-
cion é unha interpretacién
da grella Singleframe e esta
enmarcada por unha ancha
tira cromada.

O fabricante tamén des-
envolveu un novo concep-
to para as cores e materiais.
Os usuarios poden elixir en-
tre tres variantes: a version
basica, o paquete design se-
lection e o paquete interior S
line. Os dous ultimos inclien
asentos deportivos, opcio-
nalmente tapizados cunha
combinacion de pel natu-
ral/sintética e Alcantara. A
superficie de Alcantara para
o salpicadeiro e os apoia-
brazos das portas son unha
nova opcion de personali-
zacion. Estan disponibles en
tres cores, incluido o laranxa
bold.

Conta con climatizador bi-
zona, calefaccion auxiliar, vo-
lante con calefaccién e teito
solar panoramico.

Mide 4.485 mm de longo,
97 mais que o seu predece-
sor. En termos de anchura,
medra en 18 mm, ata alcan-
zar 0s 1.849.Con 1.585 de al-
tura, € 5 mm madis baixo que
a primeira xeracion do Q3. A



sUia distancia entre eixes, au-
menta en 77 mm ata chegar
a0s 2.680, proporciona mais
amplitude.

Os asentos tefien axuste
eléctrico opcional. Un dos
aspectos destacados no
equipamento de serie é a di-
vision do espazo con amplas
posibilidades de configura-
cién: os asentos traseiros
tefien un desprazamento
lonxitudinal de 150 mm, o
seu respaldo esta dividido
en tres seccions de propor-
cions 40:20:40 e contan con
inclinacién axustable en 7
posicions.

O maleteiro cubica 530
litros. O chan deste pdde-
se axustar en tres niveis. O
portéon de apertura eléctri-
ca, combinado coa chave de
confort, podese abrir e pe-
char cun movemento do pé.

Controis e pantallas

A marca aposta decidida-
mente pola dixitalizacién
fronte aos instrumentos
analoxicos. De serie, inclUe-
se unha pantalla dixital de
10,25, que o condutor ma-
nexa mediante o volante
multifuncion. Co MMI ra-
dio plus os clientes poden
mellorar a instrumenta-
cién coas funcions adicio-
nais do Audi virtual cockpit,
disponible como opcién.
Incorpora, por exemplo, as
funciéns do MM, a velocida-
de e o réxime do motor, asi
como informacién da pista
de musica ou dos servizos

de Audi connect. Si os clien-
tes inclden a navegacion,
esta pantalla tamén mos-
tra os mapas. O condutor
pode configurar o monitor
de acordo aos seus preferen-
cias, e ten todos os datos di-
rectamente no seu campo
de vision.

0 Q3 con MMI Navegacion
plus tamén ten a funcion de
control por voz con reco-
Aecemento da linguaxe na-
tural, apto para expresions
estruturadas libremente. O
avanzado control de didlogo
pode facer preguntas se re-
sulta necesario, permite co-
rrecciéns, ofrece alternativas
e pausa a enunciacién se lle
interrompe.

Moitas funcidns de Audi
connect estan igualmente
disponibles dende a aplica-
cién myAudi.

O equipo Bang & Olufsen
Premium Sound System con
son virtual 3D proporciona
son en tres dimensiéns. O
equipo de son consta de 15
altofalantes cunha potencia
conxunta total de 680 W.

Sistemas de asistencia a
conducion

Entre os mais destacados
elementos en sistemas de
asistencia, estd o asistente
de conducién adaptativo,
disponible opcionalmente
en combinacién co cambio
S tronic. Incorpora as fun-
cions de asistente de veloci-
dade adaptativo, asistencia
en trafico conxestionado.

No salpicadeiro atoparemos unha chea de informacion ben estruturada

Presentacion > > Spriuz ozo. | IEER

Deste xeito, axuda ao con-
dutor mediante o control
lonxitudinal e lateral, o que
mellora substancialmente a
comodidade. O mesmo oco-
rre co aviso de cambio de ca-
rril: se un dos dous sensores
de radar na parte traseira de-
tecta un vehiculo situado no
angulo morto aproximando-
se rapidamente por detras,
un LED de aviso iluminase
no correspondente retrovi-
sor exterior.

Inclte de serie o siste-
ma de seguridade Audi pre
sense front. Mediante un ra-
dar, detecta situaciéns cri-
ticas que afecten a peodns,
ciclistas e a outros vehi-
culos, avisando ao condu-
tor mediante sinais visuais,
acusticas e hapticas. Se fose
necesario, inicia unha freada
de urxencia.

O equipamento de se-
rie tamén inclde o aviso de
cambio involuntario de ca-
rril. Estd activo a partir de
60 km/h aproximadamente
e axuda ao condutor a evi-
tar que o vehiculo se saia
do carril. Se o condutor non
pon o intermitente e o co-
che vai exceder as lifias que
delimitan o carril, o sistema
intervén mediante unha co-
rreccion na direccion.

Elementos dinamicos

Ofrécese cunha gama de
4 motores, tresTFSIeunTDI,
abarcando potencias dende
150cv ata 230, en combina-
cién coa tracciéon diantei-
ra ou a traccién quattro.
Son propulsores de 4 cilin-
dros con inxeccion directa e

turbocompresor. Dous cam-
bios, un manual de seis ve-
locidades, ou o S tronic de
sete. A traccion total perma-
nente contribule a un repar-
to éptimo da forza do motor
e unha boa estabilidade. O
control de descenso mantén
a velocidade seleccionada
ao afrontar unha pendente
con gran desnivel.

Opcionalmente, o con-
dutor pode variar o com-
portamento do Q3 en
funcién da situacion, das
condiciéns da estrada ou
das suas necesidades per-
soais, utilizando o sistema
de conducién dinamica
Audi drive select. Ofrece
seis programas, dende un
claramente orientado & co-
modidade ata o enfocado
a eficiencia, pasando polo
modo deportivo. O sistema
controla a resposta ao ace-
lerador, as caracteristicas
da direccion asistida e do
cambio S tronic, asi como
da suspension con control
da amortiguacion (damper
control) opcional. Aqui, uns
sensores miden os move-
mentos das catro rodas, asi
como a aceleracién lateral
e lonxitudinal. En funcién
destes datos, axusta as ca-
racteristicas da amortigua-
cién.Tamén se ofrece unha
suspensién sport (de serie
co paquete S line exterior)
cunha especificacion mais
firme dos muelles e dos
amortecedores, e cunha
direccién progresiva. A sua
desmultiplicacion vaise fa-
cendo mais directa a medi-
da que aumenta o dngulo
de direccion.



0 depdsito de gas conta cunha toma universal
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Os coches que utilizan
gas natural comprimido
(GNC) son mais econémicos
e igual de seguros e poten-
tes cun de gasolina ou gaso6-
leo. Por descofiecemento ou
por novidade, existen varios
mitos que rodean os vehicu-
los que funcionan con este
combustible. O responsable
de Produto de GNC de Seat,
Andrew Shepherd, desmon-
ta estas falsas crenzas e nos
axuda a comprender como
funcionan estes vehiculos
sostibles:

1 /Conducién. A idea

de que a conducién
dun automoébil GNC é dis-
tinta 4 dos coches conven-
cionais é errénea. De feito,
“a sensacion circulando é
a mesma, Xa que as presta-
ciéons dos motores de gas
son idénticas as dos auto-
mobiles de gaséleo ou de
gasolina coa mesma poten-
cia’, explica o experto.

2/Seguridade dun
deposito de gas. Os
depdsitos de gas estan dese-
fnados, fabricados e homo-
logados segundo os mais
altos estandares da indus-
tria. Inclden unha valvula de
seguridade que, nun caso
extremo, evacuaria o gas a

PP S iz Moo >> GNC

Oito achegas sobre o GNC

atmosfera de maneira con-
trolada. Por outra banda, os
compofientes estan proba-
dos para resistir condiciéns
extremas. O depdsito alcan-
za unha presibn maxima
duns 200 bares, pero estd
desenado para poder sopor-
tar mais do dobre. Sublifar
gue o mito de que o gas
se pode conxelar en condi—
ciéns de uso é“imposible”x

que para licuar o gas natu—
ral, teria que estar sometido
a temperaturas inferiores a

160 graos baixo cero.
Etiqueta verde.

3 Estes automobi-
les estan clasificados coa
etiqueta “ECQO”", polo que
poden circular cando se res-
trinxen o trafico nalgunhas
urbes durante os episodios
de contaminacion. Ademais,
esta distincion ten vantaxes
para os propietarios destes
modelos, como unha boni-
ficacion do 75 por cento no
imposto sobre vehiculos de
traccién mecanica, a exen-
cion do pago do imposto de
matriculaciéon e descontos
en aparcadoiros e peaxes.

4 ransicion auto-

matica. Cando o
deposito de gas se esgota,
o0 coche cambia automati-
camente de combustible.
O condutor pode continuar

sen necesidade de parar,
mentres que unha testemu-
Aa luminosa no cadro deins-
trumentos indicard que nese
momento o vehiculo pasa a
funcionar con gasolina. De
feito, pode circular sen nece-
sidade de repostar ata 1.300
quildmetros, grazas a esta
tecnoloxia hibrida. Repostar
o depésito de gas é posible
en todos os paises europeos
que contan con gasineiras xa
que o sistema utiliza unha

toma universal.
5 Unicamente gas.
automobiles
GNC funC|onan por defecto
con gas e poden circular sen
recorrer ao outro depésito.
Ainda asi, é necesario levar
un minimo de gasolina para
omomento do arrinque se a

temperatura exterior é moi
fria ou xusto despois de re-
postar GNC. E aconsellable
consumir esta gasolina nun
periodo duns seis meses.
6 Prezo. Estes vehi-
culos tefien un pre-
zo de venda similar ao dos
diésel e gasolina, ao que hai
que engadir os beneficios a
longo prazo. Hai que ter en
conta que encher o deposi-
to custa, aproximadamente,
trece euros; polo que os au-
tomobiles que utilizan GNC
permiten aforrar un 30%
respecto aos vehiculos dié-
sel e un 55 respecto aos de
gasolina. Sequndo Andrew

Shepherd.
7 Mantemento. A me-
canica dos vehiculos
de gas éigual a dos automé-
biles convencionais. E falso
que buxias ou filtros tefan
que cambiarse con maior
frecuencia. Os motores ali-
mentados por GNC nin se
quentan nin son mais caros
de manter que os tradicio-
nais. O Unico que os dife-
rencia é que, antes de cada
revision da ITV, se ten que
certificar a estanqueidade
do sistema de gas e, cada
catro anos, realizar unhains-
peccion visual dos depésitos
nun taller especializado.
8 Dato. O ano pasado
as matriculaciéns de
vehiculos a gas medraron no
Nnoso pais un 237 por cento.

0 depsito alcanza unha presion méxima duns 200 bares
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A chegada do automobil autbnomo necesita leis actualizadas
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O automobil auténomo
chegara, xa ninguén o dubi-
da, s6 é cuestion de tempo.
Por iso, é importante prepa-
rarse, en todos os aspectos,
para este acontecemento
que marcard unha nova épo-
ca na automocién mundial.
Todo sera diferente na circu-
lacién viaria ao que estamos
acostumados na actualidade.
O cambio de mentalidade é
necesario.

Un dos aspectos mais
complexos de solucionar
do vehiculo auténomo é o
conxunto de normas que re-
gulen o seu funcionamento
nas vias publicas, ou deter-
minen a responsabilidade
en caso de sinistro, por po-
Aer dous exemplos. E todo
iso, coa dificultade engadida
da non existencia dun marco
normativo comun: os paises
mais avanzados xa empeza-
ron a traballar pola sua con-
ta, outros practicamente
ainda non comezaron a re-
gular esta nova situacién; o
que esta claro é que non exis-
te unha regulacién mundial
harmonizada. Isto xera un
gran problema os fabricantes

Alguns paises xa estan regulando es

que estan desenvolvendo ve-
hiculos auténomos.

Holanda

E o pais mais prepara-
do para a chegada do co-
che auténomo, segundo
un informe elaborado pola
consultora KPMG. O seu con-
sello de ministros aprobou
en 2015 as primeiras probas
desta tecnoloxia nas vias pu-
blicas e xa estd en marcha o
primeiro autobus auténomo
do mundo, en Gelderland.

‘ ‘Holanda €o

pais mais preparado
para a chegada do
coche auténomo

Por outra banda, xa dispo-
fien de 30 000 puntos de
recarga para vehiculos eléc-
tricos e estan traballando
para adaptar para os coches
auténomos mais de 1 000 si-
nais luminosos.

Xa estd probando den-
de 2016 o sistema de taxis

auténomos NuTonomy, o
seu lanzamento ao publico
estd previsto no segundo se-
mestre de 2018. Singapur xa
cambiou a sua lexislacién e
un vehiculo a motor non re-
quire dun condutor huma-
no. E o pais coa lexislaciéon
mdis avanzada na materia.

Estados Unidos

E o terceiro pais na cla-
sificacion deste estudo, e
en 33 dos seus estados xa
se realizan probas con co-
ches autbnomos con con-
dutor nas vias publicas.
Arizona e California foron
mais alé e permiten, dende
este ano, probas con vehi-
culos sen condutor. Os esta-
dos de Michigan, Florida e
Pensilvania tamén estan moi
avanzados na materia. Esta
potencia mundial destaca
pola sua fortisima industria
tecnoloxica e pola sua capa-
cidade de desenvolvemento.

Concedeu permisos para
probar coches auténomos
na via publica en xullo do
ano pasado. Volvo arrincou
este ano o programa 'Drive

te novo escenario

Me' en Goteborg para estu-
dar o comportamento dos
automobiles auténomos e
extraer os datos diarios das
actividades de familias reais
cos seus coches con tecno-
loxias auténomas. Suecia é o
pais con mais empresas re-
lacionadas coa conducion
auténoma por habitante e
o segundo nesta clasifica-
cion tecnoloxica.

66....

€ 0 pais con
mais empresas
relacionadas
coa conducion
auténoma por
habitante

Quere unha grande im-
plantacién de vehiculos
auténomos en 2021 e en-
cargou a principios deste
ano unha revisidn detallada
das leis de conducién para
garantir que o pais siga sen-
do un dos mellores lugares
do mundo para desenvolver,



Autobus auténomo en probas

probar e conducir coches au-
ténomos; e para examinar
calquera obstaculo legal &
introducién  xeneralizada
de vehiculos auténomos e
detectar as reformas no re-
gulamento necesarias. Un
primeiro paso foi introdu-
cir un cambio legal que lles
permite aos usuarios utilizar
os sistemas de aparcamento
de vehiculos por control re-
moto nas vias publicas. Por
outra banda, o Ministerio de
Transporte creou o Centro
do Vehiculo Auténomo e
Conectado.

Alemana

Estd entre os cinco primei-
ros paises do mundo en le-
xislacién e tecnoloxia, dous
fundamentos basicos para
o desenvolvemento do ve-
hiculo autébnomo; pero ten
complicaciéns en infraestru-
turas e na aceptacién desta
tecnoloxia por parte do pu-
blico. En 2013, o Ministerio
de Transportes creou unha
mesa redonda que vincula
a industria, o ensino, as aso-
ciaciéns e a Administracion
publica. E iso permitiu rea-
lizar asociaciéons entre a
industria e os centros de

66, ..

aspectos mais
complexos é
determinar a
responsabilidade en
caso de sinistro

investigacién e desenvol-
vemento. Alemana é o se-
gundo pais do mundo con
mais grandes empresas de-
dicadas a esta tecnoloxia,
22, ainda que a gran distan-
ciadas 163 de EUA; e tamén
o segundo en numero de
patentes per cdpita, por de-
tras de Xapén. O Goberno fi-
nanciou con 100 milléns de
euros un proxecto para es-
tablecer un campo de pro-
bas na autopista A9, no que
participan numerosas partes
implicadas.

Estd construindo K-City,
unha impresionante cidade
laboratorio desefada para
realizar experimentos con
vehiculos auténomos, que
con mais de 356 000 me-
tros cadrados, superan a

NIVEDL O
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Michigan, a cidade de pro-
ba ata agora mais extensa.
Nesta cidade reproducense a
maioria de escenarios e am-
bientes viarios dunha cida-
de real, como interseccions,
sinais de trafico, ldmpadas,
fachadas de edificios, beira-
rrdas, rotondas, pontes, obs-
taculos... O Goberno tamén
concede licencias para pro-
bar coches auténomos nas
vias publicas.

Nova Zelandia

Non ten ningunha lei que
diga que un vehiculo ha de
ter un condutor e xa se avan-
zou na lexislacién do coche
auténomo, situandose no
segundo lugar da clasifica-
cion deste estudo. A com-
pania Kitty Hawk, financiada
polo cofundador de Google
Larry Page, presentou un
taxi autbnomo voador que
sobrevoara o pais de for-
ma auténoma nos vindeiros
meses.

66...

Zelandia non

ten ningunha lei
que di?a que un
vehiculo ha de ter
un condutor

Quere construir a mellor
rede do mundo de transporte
intelixente, que inclte os ve-
hiculos auténomos. En maio
do ano pasado o Goberno
estableceu unha folla de ruta
para ter o transporte mais se-
guro do mundo en 2030. Este
pais destaca pola colabora-
cién entre os entes publicos
e asempresas privadas e pola
sla investigacién e desenvol-
vemento, co maior nimero de
patentes per cdpita en tecno-
loxia de conducién auténo-
ma. Iso si, paradoxalmente,
0s usuarios xaponeses son os
gue menos confian do mundo
na tecnoloxia de conducién
completamente autébnoma.

Estd avanzado a pasos axi-
gantados e xa se ven avan-
ces no transporte publico
auténomo. En Shenzhen es-
tan a piques de lanzar unha
lina de autobus de condu-
cion autbnoma e en 2020
vaise lanzar un sistema de
transporte publico auténo-
mo integral no Aeroporto
Internacional de Shanghai-
Honggiao con mais de 10
000 vehiculos auténomos.
Ademais, Shangai xa deu li-
cencias para realizar probas
na via publica e planea abrir
cen quilémetros de vias para
vehiculos auténomos o ano
que vén. Doutra banda, es-
tanse construindo en Beijing
e Hangzhou as primeiras pis-
tas de probas para vehiculos
auténomos; en Chonggqing
xa publicou unha normati-
va basica sobre este tema,
e en Guangzhou xa se rea-
lizan probas con coches au-
ténomos nalguns distritos
da cidade.

Ocupa a décimo quinta po-
sicion neste estudo. En 2015
publicouse un marco de ac-
tuacion que permite realizar
probas en vias publicas. E o
plan de innovacién lanzado
polo Goberno o ano pasado
inclde alguns pasos impor-
tantes para desenvolver o
ecosistema requirido e pro-
mover a conducién auténo-
ma no noso pais. Este plan
inclde, por exemplo, a plani-
ficacion estratéxica das redes
5G en estradas e ferrocarris,
e a estandarizacion técnica,
desenvolvemento do marco
legal e desenvolvemento dun
libro branco sobre a ética do
vehiculo auténomo, todo iso
planeado para 2020. Espaia
apenas dispén de tecnoloxia
e patentes relevantes na ma-
teria, ainda que si se traba-
llou en asociar a industria
cos centros de investigacion.
En canto 4 rede publica, é de
calidade, pero adoece dunha
significativa carencia de pun-
tos de recarga e dunha baixa
cobertura 4G.
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Un dos modelos que mar-
cou a historia do fabrican-
te sueco Volvo foi o popular
440. A marca presentou o
seu 440 por primeira vez en
xuno de 1988. Era un vehi-
culo familiar de cinco portas
que compartia tecnoloxia co
cupé 480. Con el, a compa-
fia demostraba que a trac-
cién dianteira era o camifio
a seqguir.

O traballo do que poste-
riormente seria o Volvo 440
comezou en 1978. Tratabase
dun novo proxecto que con-
verteria 4 empresa no Volvo
Cars do futuro. Liberdade de
ideas e chegar todo o madis
alto eran as chaves, e por iso
o proxecto se denominou
Galaxy.

En setembro de 1980 estivo
listo o primeiro prototipo con

> Retro-visor

Volvo 440

traccion dianteira. Ainda que
debia servir basicamente para
probar as distintas funcions,
0 seu aspecto xa se parecia
ao do futuro Volvo 440. O G4,
como se chamaba o prototi-
po, axuntaba todas as carac-
teristicas que a marca estaba
buscando. Tifa traccién dian-

“O 440

Turbo traia de
serie un centro
de informacion
electronico

teira e conducilo era doado e
comodo. O habitaculo inte-
rior ofrecia bastante espazo
malia tratarse dun vehiculo
compacto.

O proxecto Galaxy culmi-
nou co lanzamento de duas

series de modelos, a 400 e
a 850. A maior repercusién
alcanzouna a serie 850, pre-
sentada no veran de 1991,
cos seus vehiculos de gran
tamano, ainda que o progra-
ma 400 nacera varios anos
antes. Esa parte do proxec-
to pasou en 1992 as filiais da
compahia nos Paises Baixos,
onde continuou o traballo
de desenvolvemento.

O primeiro modelo da
marca con tracciéon dian-
teira foi o cupé 480, que
se presentou oficialmente
no Saléon do automobil de
Xenebra en 1986. Este pro-
duto inconfundible abriu
camino ao 440, que se pre-
sentou dous anos mais tar-
de e entrou a competir no
segmento de vehiculos de
tamano medio.

O 440 era un moder-
no hatchback cun practico

2 O primeiro a seguridade

asento traseiro dividido en
duas secciéns. O panel cen-
tral da consola miraba cara
ao condutor e lle facilitaba
0 acceso aos mandos. As
configuraciéns asociaban o
programa deste modelo coa
serie 700, cos seus laterais li-
sos e as suas ventas de baixa

‘ ‘A serie 400

non tivo nunca
unha version
Station Wagon

altura case verticais.

Todos os propulsores eran
de catro cilindros cunha Uni-
ca arbore de levas, de 1,6 a
dous litros e un modelo tur-
bo de 1,7 litros.

Como non podia ser dou-
tro xeito (vai no ADN da



marca), a seguridade era
un aspecto fundamental e
o sistema de freos antiblo-
queo ABS xa estaba dispo-
Aible como opcién en 1989.
Os pretensores dos cintos de
seguridade e os airbag insta-
laronse a partir do MY1991,
e o sistema de proteccién

‘ ‘O sistema de

freos antibloqueo
ABS xa estaba
disponible como
opcion en 1989

contra impactos laterais in-
tegrado (SIPS) de Volvo in-
corporouse en 1994.

O vehiculo fabricabase
na cidade de Born (Paises
Baixos), onde tamén se pro-
ducian outros modelos,
como os anteriores 340/360
e 0480.

O seguinte modelo da se-
rie 400, o 460, era unha ver-
sion de tres corpos (sedan)
dez centimetros mais longa
que 0 440 e se presentou en
19809.

O Volvo 440 deixou de fa-
bricarse en novembro de
1996; para entén os seus
sucesores, o S40 e o V40,
levaban fabricandose si-
multaneamente dende fa-
cia mais dun ano.

Oito detalles interesantes
do Volvo 440:

- Coche policia. O Volvo
440 tamén tifa unha version
de vehiculo policial que foi
utilizada como coche pa-
trulla pola policia nacional
e rexional dos Paises Baixos,
entre outros paises.

- Station Wagon. A serie
400 non tivo nunca unha
version Station Wagon (fa-
miliar), pero duas empresas
de desefno externas crea-
ron propostas para iso. En
Estados Unidos, ASC Detroit
creou un boceto, men-
tres que a francesa Heuliez
construiu un prototipo de
Station Wagon para a serie
400. Un deles forma par-
te da coleccién do Museo
Volvo.

- Deseno. O deserio do
Volvo 440 atribliese a Peter
van Kuilenburg, quen tra-
ballou no departamento de
desenio de Volvo Car B.V.,

pero a sua forma baseaba-

se no prototipo G4 realiza-
do por Jan Wilsgaard, xefe
de deseno.

- Kit. Unha empresa ho-
landesa ofrecia un kit de con-
versién en Station Wagon.
Nesta version, o portén do
hatchback eliminouse e se
substituiu por un teito, ven-
tas e unha porta de fibra de
vidro para o maleteiro. Volvo
non participou no proxecto
e nin sequera deu permiso
para a conversion.

- Rallycross. Unha version
rallycross do Volvo 440, con
propulsor e 2,3 litros e 16 val-
vulas e unha potenciade 715
cabalos, competiu en 1992.
Este vehiculo tamén tina
traccion as catro rodas.

Retro-visor > > Sprinr m‘ﬁ

0 salpicadeiro e o volante do 440 marcaria o desefio dos sequintes modelos da marca

- Centro de informa-
cion. O 440 Turbo traia de
serie un centro de infor-
macion electrénico que
indicaba o consumo de
combustible, a velocidade
media, a distancia que se
podia percorrer co combus-
tible restante, a temperatu-
ra do aceite, a temperatura
do refrixerante e a tempe-
ratura exterior. Ao acender
o contacto, a pantalla in-
dicaba «OK» se o nivel de
aceite era correcto.

- Transferencia. O un de
decembro de 1991, Volvo
Car B.V. deixou de producir

a serie 400 e a fabricacién
transferiuse a NedCar B.V.
A nova empresa era propie-
dade do estado holandés,
Volvo Personvagnar AB e
Mitsubishi Motors.

- Prototipo. O concept
LCP 2000 foi o predecesor
da serie 400. Este «Proxecto
de componientes lixeiros»
presentouse na primave-
ra de 1983; tratabase dun
prototipo manexable dun
futuro vehiculo lixeiro. O
LCP 2000 fabricouse en di-
versos materiais lixeiros e
tina traccion dianteira cun
motor transversal.
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39 Rallymix Concello de Pifior - Campionato de Galicia de Rallymix

Ramilo, de principio...
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..a casi fin, pois o coru-
fés asinou catro mellores
tempos dos cinco posibles,
deixando unicamente a
quinta manga para o cam-
pidn en xogo, o asturiano
Jurado. Nun percorrido in-
édito (o terceiro que Pifior
ofrece en tres anos)“Kobas”
obtivo o terceiro triunfo do

ano e postulase con forza |

r ro titul 2018. Despois de vencer en Touro e Pontedeume, Javier Ramilo non quixo desperdiciar a oportu-

para obteroftitulodo 2018 nidade que as circunstancias lle deron. Andar veloz e problemas de Jurado, lle permitiron Ata 33 clasificados
obter o terceiro triunfo do exercicio.

AGUSTIN GARCIA

Todo 0 ano de menos a mdis co Fiesta N5, desta volta Tino Iglesias foi quen de liderar entre os turismos e Gran performance e sequnda praza absoluta para o piloto de Cuntis I.T. Abraham Duarte, tamén
obter a terceira praza absoluta final, vencendo igualmente na Agrupacion 4. aos mandos dun Yacarcross.

Seguindo a estela do pai, Tinin Iglesias tamén acadou un gran ralimix de Pifior. O seu Fiesta R2
mandou na Agrupacion 3.

Fin de semana para esquecer para o asturiano Jurado, campidn en titulo. S0 puido acadar a quinta praza
final ao volante do seu cofiecido Yacar.
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49 Rali Internacional de Ferrol - Campionato de Espana de Ralis de asfalto

Lopez, de Portugal... a Ferrol

m MIGUEL CUMBRAOQS | Texto € Foros

Vifa de asinar unha mag-
nifica prestacién na cita
de Castelo Branco, valida
para o campionato portu-
gués de ralis, diante dos

Fontes, Barros, Meireles e
compafnia; e en Ferrol, sex-
ta manga do CERA, dispo-
Aia doutra ocasién para
enfrontarse aos grandes

do automobilismo na-
cional. José Maria Lopez
Planell, vamos Pepe Lépez
na esfera ralistica, supe-

e levou a cita departamen-
tal do 2018, como sempre
dura, esixente e chea de
trampas.

rou a todos os seus rivais

Autor de tres scratches, prexudicado por un coche con problemas nos diferenciais e sen primeira
g — velocidade dende o segundo treito, Pepe Lopez soubo correr nun terreo tan complexo como
Ferrol, para superar aos habituais do certame e levar a stia primeira vitoria no CERA aos mandos
do DS3R5 do equipo portugués“Sports and You”:
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Sabia que un “cero” como o acadado en Ourense, non se podia repetir na N . 5
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manga que pechaba a primeira parte do calendario. “Cohete” Suarez mantivo iy R A ]f'
unha tdctica prudente que Ile deu a sequnda praza final, incluso podendo 5p K ¥ F‘l'#
gafar o rali se prosperase unha reclamacion presentada polo seu equipo. S ¢
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E Era lider a falta do bucle final. Pero a sorte non estivo desta volta co corufiés
! Ivan Ares. O de Cambre picou unha roda no sequndo paso por Valdovifio,
- 15 e pentltimo treito cronometrado, rematando finalmente terceiro co seu
| habitual Hyundai.
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De menos a mais, e pese a certos problemas mecénicos, todo un veterano como Joan Vinyes foi } -‘Q N =
capaz de facerse coa cuarta praza final, liderando entre os N5 co seu Suzuki. -
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Diversos problemas mecanicos condicionaron o rali do cantabro
Pernia, que nunca estivo a gusto nos treitos ferroléns, rematando
finalmente quinto.




0 mesmo que acontecera nas citas de Lalin e Ourense, Galicia continuou a ser
pouco propicia para o alaricano Javier Pardo. Moitos males no seu Suzuki, co
que finalmente foi sexto, en Ferrol, onde mandou entre os Jinior.

Interesante do xeneracional na Copa Suzuki, entre Daniel Berdomds e
Fernando Rico. Seis segundos decantaron a balanza a favor do primeiro, 0 novo
valor vencendo a todo un veterano dos ralis.
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0 mellor da numerosa armada de equipos de Ferrolterra foi Pablo
Rey, o de Neda aos mandos do Suzuki N5 estreado en Narn.
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Fantdstica prestacion de Victor Senra, que levou a Peugeot Rally Cup, na primeira
comparecencia desta oferta promocional ibérica en asfalto nacional.

De novo os Sandero da copa Dacia presentes en Galicia. Ferrol viu como a vitoria fa
parar &s mans de Ignacio Barredo.

J0SE A. SUAREZ Hyundai 20 RS
IVAN ARES Hyundai 20 RS
JOAN VINYES Suzuki Swift Sport R+
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EL ARTE DE DESTACAR

NUEVO LEXUSNX 300hHIBRIDO
POR 350€/mes*

No sélo el disefio sorprendente del LEXUS NX es una obra de arte. Su tecnologia Hibrida
autorrecargable y su sistema de frenada pre-colisién con deteccién de peatones lo convierten
en una pieza maestra de la innovacién.

ConFull Drive, que incluye 4 afios de mantenimiento, 4 afios de garantia y
1afio de seguro atodoriesgo.
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Descubra mas en www.lexusauto.es l
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LEXUS GALICIA-BREOGAN AUTOLUXS.L.

Avda. das Marifias, 288 - 15172 Perillo - Oleiros (A Coruna) - Tel. 981160 444
Ctra. de Camposancos, 141. Nave 3 - 36213 Vigo - Tel. 986 203 320
Ctra. de la Corufia, Km. 36/38 - 27003 Lugo - Tel. 982 264 246

www.lexusauto.es/lacoruna

*48 cuotas. Entrada: 10905,50€. Ultima cuota: 20784,89€. TAE: 873% L2 Als

145 kW 197 CV. 5,5 1/100km. CO2: 127 g/km. NOx: 0007 g/km EXPERIENCE AMAZING

Lexus NX 300h Business MY18 con Full Drive. PVP recomendado: 39900€ por financiar con Lexus Privilege. Entrada: 10905, 50€ TIN:7,50%. TAE: 8,73%. 48 cuotas de 350€/mesy Jor 0.784,89 €. Comisiénd fi ia (2,75%): 797.35€. Precio Total a Plazos: 48 490,39€. Importe
Totelde Créc:2979185€. Importe Toll Adeudsdo: 3758489€. Ofertaconjuta de Lexus Espaiay Toyota Kredtbank GmbH sucursal en Espafa con o producto Lexs Privege Capital minimo a financiar 220006, £ producto Lexus Prww\ege le permmra aHmahzare\ plazo, cambiar su NX 300h Businesscon Full Driv, por un
nuevo Lexus, devolverl t da il se cumplan las cond fas en el contrato, Oferta valida en Peninsulay Baleares. VA, transporte, I paquete Full Drive incluidos. Ot d

pintura metalizada y equipamiento opc.ene\ noincluidos, o ertavalida hasta o 3V/08/2018. Promocion o scumulablea ofasoferta o descuentos Modelo visualizado no corresponde con el modelo ofertado. Erwslcnes y consumo de CO2 de b gama oNX 300n Busmess con FullDrive: emisiones de CO2 desde 1272135 g/km
Consumo combinado desde 5,52 59 1/100 km. Los niveles d de CO?, se miden en un entorno controlado, de acuerdo con delanormat r La I P dificar estos
valores, Los niveles de consumo de combustible asi como de emisiones de CO2 de suvehiculo pueden variar con respecto a as mediciones aquictadas. Elipo de conducisn junto con olros factores (condiciones de la caretera, «raﬁco condmn del vehiculo, equipamiento instalado después de la matriculacin, carga, nimero de
pasajeros, etc) juega un papel en el consumo de combustible y emisiones de CO?2 . Para més informacion, o's esla ineresado enos valores deun vemcu\o con disinto acabado,por favor coacte con b Divisign de LEXUS de Toyota Espafia LU0 su Concesionaro LEXUS, El paguete Full rive fertado se refere  aconiatacion
conjunta de Financiacién con Lexus Privilege, Seguro Lexus Premia durante 1afio, Servicio de C fad Lexus C 0sy Program te 4 afios. El servicio de Conectividad Lexus Connected incluye wifi 3 bordoy servicios de geolocalizacion asociados al vehiculo. Incluye primer afio de
Sequro Lexus Premia Todo Riesgo con Franquicia de 300€ ofrecido en régimen de coaseguro por AIOI NISSAY DOWA \NSURANCE COMPANY ¢ OF EUROPE Ltd.y LIBERTY SEGUROS con|a Mediacién de TOYOTA INSURANCE MANAGEMENT LIMITED para clientes NX mayores de 27 afios, més de 5 afios de carnet
y bonificacién acreditada de 4 o mas afios sin siniestros o 5 afios y maximo un sinestro. Seguro ofrecido en régimen de Coaseguro por: AIO] NISSAY DOWA INSURANCE COMPANY OF EUROPE Ltd. Sucursal en Espaia. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, Tomo: 24389, Libro0, Folio: 188, Seccién: 82, hoja M-438684.
Inscripcin: 62, CIF: WO060072F. Y LIBERTY SEGUROS, Compaia de Sequros y Reaseguros, S.A. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, Tomo: 29777, Seccién: 82, Hoja M-377.257, Folio: 2. CIF A48/037642. Con la Mediacion de TOYOTA INSURANCE MANAGEMENT LIMITED. Condiciones suietas a la normativa de
contratacién y aceptacién del riesgo por parte de la Compafia.




